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Schwebst du noch oder fahrst du schon?

Diisseldorf. (le/js) Die Fakten waren seit Iingerem bekannt: groBe finanzielle Risiken beim
Betrieb, Schwierigkeiten bei der Findung von Projektpartnern fiir die Infrastrukturgesellschatft,
wenig Interesse der DB, als Betreiber aufzutreten. Dennoch kam am 27. Juni, wihrend die
Krise zwischen Rot und Griin in Diisseldorf scheinbar auf ihren H6hepunkt zutrieb, das
plétzliche Aus liberraschend. Mit Argumenten, die PRO BAHN schon seit Jahren vorgetragen
hatte, kippte Ministerprasident Steinbriick das Projekt Metrorapid und startete gleich ein
neues: die Metro-S-Bahn von Dortmund nach KéIn auf eigenstandiger Trasse.

Jetzt gilt es, dieses neue
Projekt mit Inhalten zu fdllen.
Vor allem aber dirfen die Feh-
ler und Nachteile der Metro-
rapidplanung nicht wiederholt
werden. Zundchst einmal ist die
Bezeichnung Metro-S-Bahn ir-
refihrend, gilt es doch, eine ver- &
besserte RE-Verbindung zu in- |
stallieren. Aber anscheinend |
lasst sich Eisenbahn bei Politi-
kern nur mit pseudo-innovati-
ven Schlagworten wie S-Bahn
oder ICE verkaufen. Schon ein
Fortschritt ist die Ausdehnung
der Planung bis zur gréBten So sollte der Metrorapid am Diisseldorfer Flughafen halten. Nun ist
Stadt in NRW KélIn. Aber es dort Platz fiir zwei dringend bendtigte zusétzliche Eisenbahngleise.
kann nicht darum gehen, eine (Bild: © Projektgesellschaft METRORAPID)
einzige Linie im 10- oder 15-Minuten-Takt nur von
KéIn nach Dortmund zu fahren. Es missen die
Vorteile des Bahnnetzes ausgespielt werden, das .
heiBt Durchbindungen wie heute schon nach Min- In dleser A usgabe -
den, Koblenz oder Aachen ebenso vorzusehen
wie Linien, die die Hauptstrecke verlassen und
auf anderen Strecken, beispielsweise durch das

Nachtverkehr im Ruhrgebiet

nérdliche Ruhrgebiet, weitergefihrt werden. Nur Tarife an Verbundgrenzen vereinfacht
die Eisenbahn kann samtliche GroRstadte ein-
beziehen und damit das bestehende Ungleich- Planungen zum Busnetz Bochum

gewicht zugunsten der Hellwegstadte abbauen. Regionale Meldunden

Fortsetzung auf Seite 3>>> Preisritsel iiber ZRL und ZWS
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>>> Fortsetzung von Seite 1

Bei der Planung der Trasse muss auf der be-
stehenden Infrastruktur aufgebaut werden. Das
bedeutet insbesondere im Ruhrgebiet, die Viel-
zahl der bestehenden Bahntrassen in Ost-West-
Richtung fiir die Verteilung von Regional-, Fern-
und Guterverkehr einzubeziehen. Zunéchst
mussen die bestehenden Engpéasse abgebaut
werden, und die liegen insbesondere in den Kno-
ten und bei einzelnen Bahnhéfen. Vorrangig ist
dabei der Knoten Kéln, der schon beim Bau der
Neubaustrecke KdIn—-Rhein-Main straflich ver-
nachlassigt wurde. Aber auch in Duisburg, Es-
sen und Dortmund liegen grof3e Probleme in den
Gleisvorfeldern, in denen abzweigende Strecken
plangleich kreuzen, in fehlenden Bahnsteiggleisen
oder in Kopfgleisen, die eine Einfahrt der Zlge
mit geringer Geschwindigkeit und umsténdliche
Umsteigewege fir Fahrgaste erfordern. Ziel fur
alle Bahnhéfe an der Strecke sollten zwei gleich-
berechtigte Bahnsteigkanten je Richtung sein, die
beide Uber Schnellfahrweichen zligig angefah-
ren werden kdnnen, so dass die Zugfolgezeiten
durch abwechselnde Bedienung verkrzt wer-
den kénnen. Auch der neugebaute Kapazitats-
engpass am Flughafenbahnhof Disseldorf muss
baldmdglichst aufgeweitet werden. Ein Abbau die-
ser Engpésse hat aber netzweite Effekte prak-
tisch fir ganz NRW sowie den bundesweiten
Fernverkehr und ist damit hoch wirtschaftlich.

Engpésse in der Streckenkapazitt liegen vor
allem zwischen Duisburg und Diisseldorf, wo die
seit Jahrzehnten geplante Fertigstellung des 5.
und 6. Gleises immer noch auf Verwirklichung
wartet, und zwischen Dusseldorf und KéIn, wo
abschnittsweise nur drei Gleise vorhanden sind
und die Fahrzeiten von Fern- und Regionalziigen
besonders stark auseinander liegen.

MaBnahmen mit groBer Wirkung

Weiterer Aspekt fir Verbesserungen kann die
Fahrzeugtechnik sein. Ein Triebwagenkonzept
mit mehr Tren und stufenfreien Einstiegen kann
durch bessere Beschleunigung und kiirzere
Fahrgastwechselzeiten die Gesamtfahrzeiten
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gegenuber den heutigen Dosto-Wendeziigen
merkbar verkirzen. Dringend notwendig ist ein
neues leistungsféhiges Signalsystem (LZB mit
CIR-ELKE, wie es zurzeitim Minchener S-Bahn-
Tunnel eingebaut wird) und eine Erhéhung der
Streckenhdchstgeschwindigkeit im Ruhrgebiet
auf durchgehend 160 km/h. Ziel sollte sein, flr
die Strecke Dortmund-Disseldorf mit den
schnellen Regionalziigen nicht l&nger als der ICE
zu bendtigen und dabei die Halte Wattenscheid,
Mulheim und D-Flughafen zusatzlich zu bedie-
nen. Dann sollte die gleichberechtigte Behandlung
dieser Nahverkehrsleistungen mit dem Fernver-
kehr bei Fahrplanerstellung und Betriebsabwick-
lung durchgesetzt werden. Bisher kranken die
RE-Zige auf dieser Strecke haufig daran, ver-
spateten Fernverkehr vorlassen zu miissen und
dadurch erhebliche Verspatungen aufzubauen.

Netz statt Linie betrachten

Zunéachst muss ein netzbezogenes Be-
dienungskonzept aufgestellt werden, d. h. es darf
nicht zunachst eine Bedienung fur die Linie Dort-
mund—KdIn vorgegeben werden und die Ubrigen
Linien werden dann an diese Vorgabe angepasst,
wie es beim Metrorapid der Fall war. Die beim
VRR noch in Bearbeitung befindliche Integrations-
studie muss sofort auf die Aufstellung eines neu-
en Zielnetzes umgestellt und auf den Gesamt-
raum bis KéIn und Bonn ausgeweitet werden.
Dabei muss auch die S-Bahn-Planung (15- statt
20-Minuten-Grundtakt) auf den Prifstand, eben-
so die optimale Filhrung der Fernziige, die heute
durch die zu geringe Anzahl von ICE3-Garnitu-
ren und die daraus folgende Doppelbedienung
mit halb leeren beginnenden und endenden Zu-
gen zur zusétzlichen Verstopfung der Strecke
KéIn—-Dortmund fuhrt.

Festzuhalten bleibt, dass beim Projekt Metro-
rapid nicht nur eine hohe zweistellige Millionen-
summe flr die Planungen verschleudert wurde,
sondern vor allem, dass drei Jahre flir andere
Planungen verloren wurden. So hat gerade das
Land die Anmeldungen zum Bundesver-
kehrswegeplan ohne MaBBnahmen an der Stre-
cke Koéln—Dortmund nach Berlin gesandt. Und
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Tarife

wieviel von den 1,75 oder 2 Mrd. €, die fur den
Metrorapid vorgesehen waren, in den Schienen-
ausbau im Rhein-Ruhr-Raum umgelenkt werden
kénnen, steht in den Sternen. Mittelgro3e Kon-
zepte mit realistischen Verwirklichungs-
zeitrdumen sollten jetzt Vorrang haben vor poli-
tisch gesetzten Zeitzielen. Die Mittel durfen nicht
nur auf die Stammstrecke Kéln—Dortmund be-
schrankt werden, sondern mussen auch flr
MaBnahmen an parallelen Strecken bereitstehen,
die zur Entlastung der Stammestrecke fuhren.
Auch in anderen Bereichen des OPNV hat
Ministerprasident Steinbriick neue Ziele angege-
ben, und auch hier muss er sich fragen lassen,
warum er dies nicht friher angepackt hat. Er
beklagt die zu hohe Zahl von Zweckverbanden
fur den SPNV, und doch war es das Land, das
bei der Novellierung des OPNV-Gesetzes Ende

letzten Jahres dieses Thema ausgeklammert hat.
Er méchte mehr Wettbewerb auf der Schiene
anstelle eines DB-Monopols, und doch hat gera-
de erst das Land die Mehrleistungen des ITF 2
ohne Ausschreibung bei DB Regio bestellt und
auBerdem auf die Zweckverbande eingewirkt,
neue Verkehrsvertrdge mit hohen garantierten
Bestellungen mit der DB fur die nachsten zehn
Jahre abzuschlieBen.

Weiter geht’s im Internet

PRO BAHN ist jetzt gefordert, konstruktive
Vorschlage zu machen. Vorarbeiten wie das ,,Rea-
listische Wunschnetz“ existieren bereits. Jetzt
wird’s erst richtig spannend. Unter der Internet-
adresse http://www.metroexpress-nrw.de
wird PRO BAHN alle Ideen und Konzepte zu-
sammenstellen.

Ohne Aussteigen Uber die Verbundgrenze

Nordrhein-Westfalen. (js) Ab dem 1. August wird der verbundgrenzeniiberschreitende
Verkehr zwischen VRR, VRS und AVV stark vereinfacht. Dann konnen Tickets des Zielverbunds
bereits in Entwertern der anderen Verbiinde entwertet werden. Bisher mussten Fahrgéste, die
bereits eine Zeitkarte bis zur Verbundgrenze besitzen, am Grenzbahnhof aussteigen, das
Anschlussticket dort entwerten und mit einem spéteren Zug weiterfahren.

Die neue Regelung, die fur Fahrten in den
VRL schon lange gilt, ist eine schéne Vereinfa-
chung fiir regelmaBige ,,Grenzganger”. Gelegen-
heitsfahrgéste werden allerdings daran scheitern,
dass der Kauf der Tickets bisher nur innerhalb
des jeweiligen Verbunds mdglich ist. Hier ist die
DB dringend aufgefordert, ihre Automaten so
umzuprogrammieren, dass nicht nur der Ziel-
sondern auf Wunsch auch der Startbahnhof ein-
gegeben werden kann und somit Tickets aller
Verbiinde in NRW verkauft werden.

PRO BAHN fordert, die neue vereinfachende
Regelung sofort auch alle anderen Verbiinde und
Verkehrsgemeinschaften in Nordrhein-Westfalen
auszudehnen.

Klar und fahrgastfreundlich geregelt wurde
auch der Verkauf von DB-Anschlusstickets. Flr
Fahrgéaste, die eine Zeitkarte bis zur Verbund-

Ruhrschiene

grenze besitzen, gibt es am DB-Schalter ab dem
1. August wieder Anschlusstickets ab Grenz-
bahnhof. In den letzten Monaten hatte die DB flr
Verargerung gesorgt, indem sie die Tickets bereits
ab dem letzten Halt vor Beginn des Zielverbunds
verkaufte, so dass fiir eine in Einzelfallen (BO-
Langendreer—Kamen, Au/Sieg—Niederschelden)
recht lange Strecke doppelt bezahlt wird.

Die nachste Vereinfachung ist tibrigens fir den
Jahresbeginn 2005 angekundigt. Dann soll der
NRW-Tarif in Kraft treten. Voraussichtlich wer-
den dann die grundsétzlichen Tarifregelungen
(wie Altersgrenzen flr Kindertickets) vereinheit-
licht und einheitliche Tickets fir die weiten Stre-
cken herausgegeben, wéhrend im Nachbar-
ortsverkehr jeder Verbund weiterhin individuelle,
auf die Siedlungsstruktur maB3geschneiderte L6-
sungen anbieten kann.

—]
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Projekte

Quo vadis, Busnetzkonzept Bochum?

Bochum. (js) In Bochum machen sich seit einigen Monaten der Verkehrsclub Deutschland
(VCD) und PRO BAHN gemeinsam Gedanken iiber eine Uberarbeitung des Bochumer Bus-
netzes. Ziel sollen klare Linienfiihrungen und einheitliche, dichte Takte sein —und das még-
lichst ohne Mehrkosten. Die Vorschlége sollen in den neuen Nahverkehrsplan einflieBen, den
die Stadt bis Ende dieses Jahres fortschreiben méchte.

Bereits vor drei Jahren hatte die Stadt beim
Aachener Ingenieurbdiro IVV ein Gutachten zum
Busnetz in Auftrag gegeben. Als dieses im Herbst
2002 endlich vorlag, machte sich bei allen Betei-
ligten Enttduschung breit. So sah das Gutachten
erhebliche Leistungskiirzungen in der Schwach-
verkehrszeit vor, ohne die in der Zwischenzeit
erreichten Fahrgastzuwéachse der Bogestra zu
beriicksichtigen. Am Wochenende und in den
Abendstunden sollte der Busverkehr nur noch
auf wenigen Grundlinien stattfinden. Fur die Er-
schlieBung der Stadtteile wollten die Gutachter
fast flichendeckend AnrufSammelTaxis einrich-
ten, die zur Kostenersparnis jedoch nur in einer
Richtung — von den zentralen Umstiegs-
haltestellen in die Wohngebiete — nutzbar sein
sollten.

An anderer Stelle krankte schon die Aufga-
benstellung fiir das Gutachten. Da nur die Fahr-
gaste bestehender Linien befragt wurden, waren
Vorschlége fur neue Linien zur ErschlieBung
weiterer Fahrgastpotenziale von vornherein nicht
zu erwarten. AuBerdem wurde nur der Verkehr
innerhalb Bochums betrachtet. Stadtgrenzen-
Uberschreitende Linien aus den Nachbarstadten
wurden auf Bochumer Gebiet einfach fiir ,,indis-
ponibel“ erklart, wodurch sich anbietende Ver-
knipfungen vor allem im Bereich Gerthe/Hiltrop
nicht betrachtet wurden. Einige IVV-Vorschlége
zur Verknuipfung bestehender Abschnitte zu neu-
en Linien sind aber durchaus sinnvoll und kénn-
ten Berucksichtigung finden.

Erste Umsetzungen ab 2004

Das im April vorgestellte Umsetzungskonzept
der Bogestra sieht nur vergleichsweise kleine
Anderungen vor. Im Januar 2004 soll die Linie
372 einen neuen Linienweg Uber den Werner

Hellweg erhalten. AuBerdem soll der 20°/40’-Takt
durch einen reinen 20-Minuten-Takt im Bereich
der Studentenwohnheime auf der Papenburg und
einen Stundentakt auf der (ibrigen Linie ersetzt
werden. Kleinere Anderungen der Linienwege
sind auch fur die Linien 349, 355, 356, 357 und
386 vorgesehen, bei der Linie 354 soll jede zwei-
te Fahrt unter der Nummer 394 eine neue Flih-
rung durch Eppendorf bekommen, anstatt im
Minutenabstand zur 346 durch die Blumenfeld-
strafBe zu fahren.

AST-Probebetrieb

Bogestra und Stadt méchten ab Anfang 2004
auf vier Linien einen Probebetrieb mit flexiblen
Bedienungsformen in den Abendstunden durch-
fihren. Geplant ist ein AnrufSammelTaxi-Betrieb
auf der Linie 346 in Eppendorf, 352 in Dahlhausen,
353 in Sundern und 372 in Querenburg. Auf den
drei erstgenannten Linienabschnitten soll der sehr
schwach ausgelastete Busverkehr gegen 22 Uhr
eingestellt und durch ein halbstiindliches AST bis
Mitternacht ersetzt werden, wodurch bei Einspa-
rung von jeweils einem Busumlauf zum Teil er-
heblich mehr Fahrten als bisher angeboten wer-
den. Auf der Linie 372 soll der Stundentakt des
Busses durch ein AST auf einen Halbstunden-
takt verdichtet werden. Hier erhofft man sich
Nachfrage durch Erhéhung der subjektiven und
objektiven Sicherheit, da das AST die Fahrgaste
bis vor die Haustr bringt.

PRO BAHN und VCD sehen insbesondere die
hohen Benutzungskosten fuir das AST kritisch.
So sind pro Person und Fahrt nach derzeitigem
VRR-Tarif 2,05 € zu zahlen, Zeitkartenbesitzer
mussen noch 1,50 € zahlen. Eine Fahrt aus dem
Bermuda-Dreieck nach Hause kostet dann statt
derzeit 1,80 € mit dem EinzelTicket insgesamt
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3,85 €. Noch teurer wird es fir Kleingruppen:
Finf Personen, die im Oberhausener CentrO.
waren und nun abends flr die letzten drei Halte-
stellen das AST benutzen missen, zahlen zu den
9,55 € flr das Tagesticket noch 10,25 € ,Komfort-
zuschlag®, eine flinfkdpfige Familie, die bisher
abends kostenlos auf einem Ticket 2000 mitfah-
ren konnte, zahlt fir das AST 8,05 €. Da fir
SemesterTicket-Inhaber der volle Preis zu zah-
len ist, dirfte vor allem der Erfolg des ASTs in
Querenburg fraglich sein. Eine weitere Be-
nutzungshemmschwelle ist die notwendige Vor-
bestellung der Fahrt. Der Bogestra ist es aber
gelungen, diese Frist auf nur eine Viertelstunde
zu verklrzen und aus den Zubringerbussen tber
den Fahrer sicherzustellen. Anders als bei eini-
gen anderen Unternehmen soll in Bochum die
Bestelltelefonnummer bundesweit und auch vom
Handy aus erreichbar sein.

Weitere Planungen

Fur die kommenden Jahre hat die Bogestra
Verdichtungen auf der Ringlinie 360 sowie die Ein-
richtung zweier Stundentaktlinien vorgeschlagen.
Die Linie 344 soll Riemke mit dem Ruhrpark ver-
binden und dabei Teilabschnitte der Linie 366
verdichten, die Linie 388 auf einem sehr verwin-
kelten Linienweg viele Gebiete zwischen Ein-
kaufszentrum Hannibal und Kemnader StraB3e
neu erschlieBen. PRO BAHN und VCD sind ge-
gen diese neuen Linien, da sie der Forderung
nach klaren Linienfiihrungen und einfachen, dich-
ten Takten widersprechen. Eigene Vorschlage,
die insbesondere Neuordnungen in den Berei-
chen Langendreer, Std und Eppendorf sowie im
stadtgrenzenilberschreitenden Verkehr nach
Herne vorsehen, werden derzeit noch im Detail
ausgearbeitet.

Mobilitatsgarantie erweitert

Rhein-Rubhr. (js) Zum 1. August erweitert
der VRR die Mobilitdtsgarantie. Kiinftig sollen
die Fahrgéste bei Verspatungen tiber 20 Minuten
auchinden ICE, EC oder IC steigen diirfen. Wie
beim Taxi muss das Fahrgeld zunéchst bezahit
werden und wird spater auf Antrag bis maximal
15 € (30 € fur Ticket2000-Kunden) erstattet. Bis
zum 14. 12. 2002 gab es diese Regelung bereits
far EC/IC, dann wurde sie aber zusammen mit
dem EC/IC-Zuschlag abgeschafft. PRO BAHN
begrtiBt diesen Schritt als lange (iberféllig. Zu ei-
ner echten Mobilitétsgarantie fehlt aber immer
noch die Anschlussgarantie. Durch verpasste An-
schlisse ist man in vielen Situationen erst mit
einer Stunde Verspétung oder mehr am Ziel, ob-
wohl alle beteiligten Verkehrsmittel weniger als
20 Minuten verspétet waren. Mit gutem Beispiel
voran geht die Rheinbahn in Dusseldorf und bie-
tet bei bestimmten Umstiegen eine Anschluss-
garantie, bei der der Fahrer ein kostenloses Taxi
bestellt, falls ein Anschlussbus nicht warten kann.

Ruhrschiene

Neue Bahnen fir Dortmund

Dortmund. (os) Die Dortmunder Stadtwerke
stocken ihren Stadtbahn-Fuhrpark auf. Ab Au-
gust werden 13 gebrauchte B-Wagen aus Bonn
nach Dortmund gebracht, die bis zum kommen-
den Frihjahr auf Dortmunder Standard umgerQ-
stet werden. Der Kauf kostet inklusive Umbau
7,5 Mio. €. Als Hauptgrund fur die Bestellung wer-
den Engpésse bei BVB-Spielen genannt. Die
Stadtwerke besitzen dann 47 StraBenbahnwa-
genund 77 B-Wagen, davon 21 Achtachser.

Neuer Termin Verbandetreffen

Dortmund. (dv) Das Verbéndetreffen Dort-
mund findet ab sofort am vierten Dienstag im
Quartal statt, das nachste Mal am 28. Oktober.
Treffpunkt ist um 19 Uhr im neuen VCD-Biiro,
LiebigstraBe 48. Anreise mit Bus 452/453 bis
Vinckeplatz, U 42 bis Kreuzstra3e oder U 46 bis
SaarlandstraBe.

—]
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Stadtbahn Dortmund Hbf: tief, schneller, breiter

Dortmund. (js) Der Stadtbahnhof unter dem Dortmunder Hauptbahnhof ist zu eng gewor-
den und soll nun nach dem Willen der Stadt und der Stadtwerke erweitert werden. Insbeson-
dere wenn sich im Veranstaltungsverkehr mit rund 600 Personen gut gefiillte Drei-Wagen-
Zige entleeren, gibt es ein geféhrliches Gedréange auf dem Bahnsteig.

Derzeit gibt es fur die Stadtbahn dort nur rela-
tiv schmale AuBBenbahnsteige mit einem Gleis je
Richtung. Eine Verbreiterung der Bahnsteige
wirde 23,7 Mio. € kosten. Allerdings mussten
die Bauarbeiten von den bestehenden Bahnstei-
gen aus durchgefihrt werden, was erhebliche
Belastigungen der Fahrgéaste und Stérungen des
Betriebsablaufs mit sich bringen wiirde.

Das Stadtbahnbauamt favorisiert daher eine
aufwéndigere aber zugleich zukunftsweisende
Lésung fur veranschlagte 36,4 Mio. €. Bei dieser
ist vorgesehen, an beiden AuBenseiten von Nor-
den her bergménnisch jeweils eine neue Tunnel-
réhre parallel zu den existierenden Gleisen vor-
zutreiben. Von diesen aus kénnen die breiteren
Bahnsteige fast unbemerkt gebaut werden. Zu-
gleich schafft man sich so die Méglichkeit, spa-
ter diese Réhren mit Gleisen auszuristen und
an die Fahrtunnel anzuschlieBen und somit fur
jede Richtung einen Mittelbahnsteig mit zwei Bahn-
steigkanten zu schaffen. Dieser Vollausbau der
Stadtbahnstation wiirde weitere Giber 20 Mio. €
kosten. Nur so wére eine Kapazitatssteigerung
im Stammstreckentunnel denkbar, der mit plan-
mafig 24 Abfahrten je Stunde und Richtung bei
zusétzlichem Stadionverkehr voll ausgelastet ist.

Fur die Zukunft vorbereitet

FUr die fernere Zukunft besteht dann die Op-
tion, diese beiden &uBBeren Gleise mit einem neu-
en Tunnel in die unterste Ebene des Bahnhofs
Reinoldikirche einzufiihren. Damit wiirde eine
FUhrung der U 46 von den Westfalenhallen Gber
Reinoldikirche zum Hauptbahnhof méglich und
die U 45 kdnnte statt zu den Westfalenhallen in
das Entwicklungsgebiet Phoenix-West stdlich
des Westfalenparks gefiihrt werden, wo mit vier-
bis flnfstelligen Nutzerzahlen taglich gerechnet
werden kann. Im Stadionverkehr stiinden damit

erhebliche Mehrkapazitaten tiber Reinoldikirche
zum Hauptbahnhof zur Verfligung. Damit wiirde
auch der gro3e Planungsfehler der Dortmunder
Stadtbahn korrigiert, dass nur eine der drei
Stadtbahnstammstrecken an den Hauptbahnhof
angebunden ist. Es ist allerdings in den néchsten
Jahr(zehnt)en nicht damit zu rechnen, dass das
Land und die Stadt das Geld fiir diese Tunnel-
strecke zur Verfligung stellen kdnnen.

Anschluss an die Eisenbahn

Unabhéngig von diesen Planungen soll der
Umsteigeweg zwischen Stadtbahn und Eisen-
bahn im Rahmen des Neubaus des Dortmunder
Hauptbahnhofs optimiert werden. Geplant sind
unter anderem eine neue Verbindung zwischen
den beiden Verbindungstunneln in Héhe der Glei-
se 26/31 und direkte Aufzlige zwischen Bahn-
hofshallenebene und Stadtbahn.

Der Umbau der Bahnsteige und Zugangsan-
lagen der Stadtbahn ist unabhéngig vom Projekt
3do sinnvoll und dringend notwendig, um das
Dortmunder Stadtbahnsystem fit fiir die Zukunft
zumachen. Die beiden Bahnsteigkanten am Dort-
munder Hauptbahnhof dirften nicht nur bei Gro3-
veranstaltungen digjenigen mit dem meisten
Fahrgastwechsel im gesamten Ruhrgebiet sein.
Dafiir sind sie jedoch nicht ausgelegt. Der spéte-
re viergleisige Ausbau und die Verbindung zur
Reinoldikirche flir zusammen geschétzte (ber
70 Mio. € ist dagegen aus finanziellen Griinden
kritisch zu sehen. Bereits jetzt sind durch den
Kéiner Nord-Stid-Stadtbahntunnel und die Diis-
seldorfer Wehrhahnlinie groBe Teile des OPNV-
Férdertopfes in Nordrhein-Westfalen Liber viele
Jahre verplant. Ein weiteres GroBprojekt wiirde
die vielen verkehrlich sehr sinnvollen Klein-
maBnahmen vor allem im StraBenbahnbereich
fiir lange Zeit fast unmdglich machen.
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Fahrgastpolitik

Wieviel Nachtverkehr braucht das Ruhrgebiet?

Ruhrgebiet. (le) Ein wichtiges Kriterium fiir die Qualitit des Nahverkehrs in Metropol-
regionen ist das néchtliche Angebot. Wahrend es in Berlin als selbstversténdlich gilt, dass
taglich ein durchgehendes Nachtnetz angeboten wird, gibt es im Ruhrgebiet auf keiner
Relation ein ununterbrochenes Angebot in allen Néchten.

Die kiirzesten Nachtlicken wahrend der Wo-
che sind noch auf der S 1 zwischen Dusseldorf
und Essen (2 Stunden, in Gegenrichtung aller-
dings Uber 4 Stunden), und der Bogestra-Linie
306 (jeweils rund 2,5 Stunden) zu finden. Und
dann gibt es manchmal recht kuriose Spat-
verbindungen: Die letzte tagliche Fahrt von Dort-
mund nach Essen Uber Bochum findet bereits
um 0:04 Uhr statt, fast eine Stunde spéater (0:57
Uhr) werden beide Stédte aber noch Giber Herne
und Gelsenkirchen miteinander verbunden. In der
Gegenrichtung erfolgt die letzte Abfahrt Gber Bo-
chum erst um 1:46 Uhr, Uber Gelsenkirchen—
Herne schon um 0:07 Uhr.

Am Wochenende hingegen findet man ein
reichhaltiges Angebot an zusétzlichen Zugfahrten
und kommunalen Angeboten, zumeist als
NachtExpress mit Bussen. Aber auch hierbei bie-
ten nicht alle Linien ein Angebot ,rund um die Uhr*,
also bis zur Wiederaufnahme des normalen Be-
triebs am néchsten Morgen. Viele Linien verkeh-

Tabelle1: Néchtliche Zugangebote am Wochenende

ren nur bis etwa 3 Uhr, und diese Unterschei-
dung wird in den folgenden Ubersichten zur Ver-
einfachung verwandt. Hierbei sind von einzelnen
Betrieben angebotene zusatzliche Fahrten bis
etwa 1 Uhr nicht bertcksichtigt.

Auffallig in Tabelle 1 ist die geringe Zahl an
durchgehend verkehrenden Linien, wahrend bis
3 Uhr alleine drei Fahrten pro Stunde die Strecke
zwischen Gelsenkirchen und Dortmund bedie-
nen. Wenn dann auch noch die S 1 in der Nacht
einen Wechsel der Abfahrtsminute durchfihrt, wird
klar, dass diese Verbindungen nur sehr einge-
schrankt als Ruckgrat eines Nachtverkehrs im
Rhein-Ruhr-Raum und Basis flir anschlieBende
kommunale Angebote angesehen werden kén-
nen. Hinzu kommt, dass durch den Vorrang von
S-Bahn-Verbindungen langere Strecken nur mit
groBem Zeitaufwand zuriickgelegt werden kén-
nen. Eine Fahrzeit von Disseldorf Hbf nach Bo-
chum Hbf von 67 Minuten ergibt in der Gesamt-
relation Altstadtkneipe—Haustir leicht kaum

akzeptable 2 Stunden und mehr.
Die Tabellen 2 und 3 zeigen ein sehr

Linie Relation

bis 3 Uhr durchgehend

uneinheitliches Bild: Jeder Betrieb ver-

RE 1 Duisseldorf-Hamm L]
RE 3 Dusseldorf-Dortmund °
RB 46 Bochum—Gelsenkirchen L]
S1  Dusseldorf-Dortmund )
S2  Duisburg—Dortmund °
S2  Essen—Dortmund )
S3  Hattingen—Oberhausen °
S4  Unna-DO-Lutgendortmund @
S5  Dortmund-Hagen -
S6  Essen—Kdin °
S8 Hagen-Ménchengladbach @

sucht, in seinem Bedienungsbereich
eine Teiloptimierung durchzufiihren, An-
schlisse von der Bahn sind teilweise
berticksichtigt. Eine einheitliche Ver-
marktung ist iberhaupt nicht denkbar,
da jeder Betrieb seinen eigenen NE 1,
NE 2, usw. hat. In Essen verkehren gar
zwei NE 13! Betriebslbergreifende Ver-
bindungen sto3en in der Nachbarstadt
bestenfalls auf Anschliisse in einer Rich-
tung (rihmliche Ausnahme Bogestra und
Vestische in Buer), unterschiedliche

@

Alle Linien jeweils stiindlich.

Symmetrieminuten verhindern An-

@ Inder Richtung Hamm-Dusseldorf durchgehender Be- schliisse entsprechend einem ITF. Und
trieb wegen der Frihfahrten zum Flughafen Disseldorf die Liicken im Bahnangebot, zum Bei-
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Fahrgastpolitik

Tabelle 2: Kommunale Nachtangebote nach Betrieben (Gemeinschaftslinien anteilig aufgeteilt)

Betrieb Fahrzeugeinsatz Takt Sternfahrt

bis 3Uhr durchgehend Minute / Haltestelle
Bogestra BO (incl. VER) 11 8 60' 50/ Bochum Hbf
Bogestra GE 6 - 60' 15/ Gelsenkirchen, Buer Rathaus
DSW DO (incl. VKU) 100 10 75 —/ Dortmund, Reinoldikirche
DSW CAS 1 - 60' —
DVG 5 - 60' 12/ Duisburg Hbf Ostseite
EVAG 23®@ 23@ 60' 30/ Essen Hbf
Hagener StraBenbahn 8 - 75 —/Hagen, Rathaus
MVG 5 - 60' 00/ Milheim, Stadtmitte
STOAG 18,5 17,5 60' 40/ Oberhausen, Sterkrade Bf
Vestische 15,5 0,5 60" 45 / Recklinghausen Hbf

@ Zusétzlich Verstéarkungsfahrzeuge bei den ersten Abfahrten

spiel im Kreis Recklinghausen, wo nur Castrop-
Rauxel angefahren wird, kénnen durch Busver-
bindungen nur unzureichend ersetzt werden.
Einige Stadte haben noch einen gro3en Nach-
holbedarf an Verbindungen, vor allem Duisburg
und Herne (die HCR hat tGberhaupt keinen eige-
nen Nachtverkehr), in anderen Stadten missen

Tabelle 3: Kommunale Nachtangebote nach be-
dienten Staddten und Kreisen (stadtgrenzentiber-
schreitende Linien anteilig aufgeteilt)

Stadt/Kreis Fahrzeugeinsatz
bis 3 Uhr durchgehend
Bochum 8,25 7,25
Bottrop 2,25 1,0
Dortmund 950 9,25
Duisburg 50 -
Essen 215@ 21,250
Gelsenkirchen 7,0 0,25
Hagen 6,75 -
Herne 1,5 0,75
Mulheim 5250 0,25®
Oberhausen 18,50 17503
Ennepe-Ruhr-Kreis 35 -
Kreis Recklinghausen 12,5 -

@ Zusétzlich Verstarkungsfahrzeuge bei den er-
sten Abfahrten

@ Zusétzlich 18 TaxiBus-Linien

® Zusétzlich Teile einer Essener TaxiBus-Linie

@ Zusatzlich 18 TaxiBus-Linien

die anfanglich eingefuhrten Linienfihrungen mit
langen Schlaufen, die nur stadtauswartigen Ver-
kehr sinnvoll bedienen kénnen, noch in Zwei-
Richtungs-Linien umgewandelt werden. Sonst
gibt es weiterhin Fahrzeiten von 40 Minuten flr
eine Fahrstrecke von 10 Minuten wie zwischen
Bochum Hbf und Kornharpen, oder der Fahrgast
muss von der Bochumer Innenstadt nach Wat-
tenscheid-Ginnigfeld Uber Gelsenkirchen Hbf
fahren. Ebenfalls indiskutabel sind die weder
merkbaren noch Zuganschliisse erméglichenden
75-Minuten-Takte in Dortmund und Hagen. In
Dortmund wird zur Zeit an einem neuen Nacht-
netz gearbeitet, das beide Mangel abstellen soll.

Beim SchlieBen der Nachtliicke hat Ober-
hausen vor Jahren einen mutigen Schritt gewagt,
der gleichzeitig sogar Einsparungen brachte: Das
Friihangebot samstags vor 6 Uhr und sonntags
vor 8 Uhr wurde ebenfalls auf NE-Betrieb umge-
stellt (flachendeckendes NE-Netz mit Zwei-
Richtungs-Linien ist dabei natirlich Vorausset-
zung), Essen ist inzwischen diesem Beispiel
gefolgt, und nicht zufallig haben diese beiden Stéad-
te die umfangreichsten Nachtnetze. Andere Be-
triebe beginnen aber weiterhin am friihen Sams-
tag- und Sonntagmorgen wie seit Jahrzehnten,
als missten sie Tausende Arbeiter zur Frih-
schicht in der Montanindustrie fahren, obwonhl fast
nur einzelne Nachtschwarmer in den Bahnen und
Bussen sitzen. Allerdings ist hierfr auch ein Bahn-
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angebot rund um die Uhr optimale Vorausset-
zung, was gerade Oberhausen vorenthalten wird.
Will man nach Abfahrt der letzten S-Bahn um
2:35 Uhr noch von Duisburg nach Oberhausen,
kann man nur noch tiber Essen Hbf fahren!

Ausblick

Viele eingerichtete Nachtverbindungen kdnnen
die bestehenden Potenziale nicht ausschopfen,
da die Anschlussverbindungen nicht stimmen. Als
erstes ist daher vom VRR ein umfassendes und
durchgéangiges Nachtnetz auf der Schiene zu
fordern. Hierbei muss der Schwerpunkt auf den
RE-Verbindungen liegen. Die innerstadtische
Feinverteilung und zwischenstédtische Verbin-

dungen sind dann Aufgabe der kommunalen
NachtExpresse. Bei der Griindung der MEO-
LINE-Gesellschaft haben Politiker die Idee eines
gemeinsamen Nahverkehrsplans der Stadte Mul-
heim, Essen und Oberhausen ins Gesprach ge-
bracht. Ein koordiniertes oder gar gemeinsames
Nachtnetz kdnnte hier die erste Nagelprobe sein.

Von einem Nachtnetz in der Woche wagen wir
anhand der Lage der OPNV-Finanzen derzeit
nicht zu traumen. Vorrangige Aufgabe ist derzeit,
schwécher nachgefragte Nachtverbindungen
durch Optimierung von Fahrplan und Linienfih-
rung und offensive Werbung zu retten, da gera-
de der Nachtverkehr fur viele Entscheidungstra-
ger nicht unbedingt das Lieblingsprojekt ist.

Umbau des Herner Busbahnhofs gestartet

Herne. (js) Im Juni begann endlich der Umbau des Herner Busbahnhofs. Bis Ende 2004 soll
ein modernes Busterminal in Rondellform entstehen. Durch eine Drehung der Bussteige in
Ost-West-Richtung soll die Ausfahrtproblematik entschérft werden: Seit der Sperrung der
BahnhofstraBe im Jahre 1970 liegt die Ausfahrt des Busbahnhofs auf der falschen Seite.

Die neue 18 m breite und 135 m lange Mittel-
insel soll neun Bushaltestellen in Sdgezahnform
mit 18-cm-Hochbordsteinen erhalten, davon
vier fir je einen 18-m-Gelenkbus, vier fir je
einen11-m-Standardbus und eine mit 30 m L&n-
ge fir zwei Busse hintereinander. Der Ausgang
der Stadtbahn wird sich dann umsteigefreundlich
auf dieser Mittelinsel befinden. Dazu wird der ehe-
malige Kiosk an der Stidseite des Ausgangs ab-
gerissen und das Zugangsgebaude optisch
aufgewertet. Der gesamte Busbahnhof wird ein-
schlieBlich des Uberwegs zum Bahnhofseingang
grofziigig Uberdacht.

Es wird zwei Zufahrten fir Busse geben, eine
direkt von der Kreuzung am Westring und eine
von der Bahnhofstra3e im Bereich der heutigen
Ausfahrt. Die neue Ausfahrt mit Ampelvorrang-
schaltung entsteht auf der Nordseite, etwa ge-
genuber des Bahnhofsausgangs. Die Busse
biegen dort links oder rechts in die Strae Bahn-
hofsplatz ein und gelangen so auf den Westring
oder die BahnhofstraB3e.

Rubrgchijene
2003#3

Der P+R-Platz auf dem westlichen Bahnhofs-
vorplatz entfallt, dort soll auf kleinerer Flache eine
Bike+Ride-Anlage fur 60 Fahrrader entstehen.
Eine neue P+R-Anlage wurde Ende Juni an der
DammstrafBe eingeweiht, eine weitere ist an der
Cranger StraBe geplant. Der gesamte Bus-
bahnhofsbereich wird fiir den Individualverkehr
gesperrt, lediglich fir Reisebusse und Linienbus-
se im Fernverkehr wird eine Haltestelle direkt
ndrdlich der vorhandenen Taxistédnde eingerich-
tet. Eine PKW-Vorfahrt und Kurzzeitparkplatze
befinden sich am Ostausgang des Bahnhofs-
geb&udes und nérdlich des neuen Busbahnhofs.

Bauablauf

Begonnen wurde mit der Umgestaltung der
Kreuzungen Westring/Bahnhofsplatz/Cranger
StraBe und BahnhofstraBe/Bahnhofsplatz/
FunkenbergstraBe. Bei letzterer wird die Licht-
signalanlage entfernt und ein Kreisverkehr ein-
gerichtet. Wahrend der Umbauarbeiten ist die
FunkenbergstraBBe gesperrt, so dass die Linie

-
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303 eine Umleitung durch die Dornstraf3e fahren
muss. Gleichzeitig wird der Stadtbahnausgang
umgestaltet. W&hrend dieser ersten Phase, die
bis etwa Jahresende 2003 dauern soll, kénnen
alle Bushaltestellen wie bisher angefahren wer-
den. Im kommenden Jahr beginnt der Umbau
der Bussteige. Die Busse halten dann an provi-

sorischen Haltestellen am StraBenrand nérdlich
des Busbahnhofes und kénnen anschlieBend im
neuen Kreisverkehr wenden.

Firden Umbau des Busbahnhofes einschlief3-
lich der beiden benachbarten Kreuzungen sind
rund 3,6 Mio. € veranschlagt, von denen 90 %
das Land tragt.

Kennen Sie ZRL und ZWS genau?

(bd) Unser Preisritsel beschiftigt sich dieses Mal mit den Gebieten der Zweckverbénde
Ruhr-Lippe und Westfalen Siid. Trauen Sie sich ruhig mitzumachen, auch wenn Sie nicht alle

Fragen richtig beantworten kénnen.

Eine kleine Hilfe gibt es noch: Der ZRL umfasst die Stadt Hamm, den Hochsauerlandkreis, den
Mérkischen Kreis sowie die Kreise Soest und Unna. Der ZWS umfasst die Kreise Siegen-Wittgenstein

und Olpe. Fahrplanstand ist der Sommer 2003.

—_

In welcher Stadt gibt es eine Stadtbahnlinie?

2. Wie heiBt der stidlichste Bahnhof/Haltepunkt
in Westfalen?

3. Inwelcher Gemeinde liegt die Haltestelle ,,Bre-
men-Mitte” und zu welchem Kreis gehort die
Gemeinde?

4. Wie viele Bahnhofe und Haltepunkte hat der
Kreis Soest?

5. Anwelchen beiden Stationen halten montags
bis freitags die wenigsten Zlige?

6. Auf welcher SPNV-Linie wird die niedrigste
Durchschnittsgeschwindigkeit zwischen
Start- und Zielbahnhof erreicht?

7. Welche ist die nach Einwohnern gré3te Stadt/
Gemeinde ohne SPNV-Anschluss?

8. Inwelcher Stadt gibt es zwei Busbahnhdofe,
die bei den unterschiedlichen Verkehrsgesell-
schaften jeweils unterschiedliche Namen ha-
ben?

9. Aufwelcher Buslinie finden die meisten Fahr-
tenin der Woche statt?

10. Auf welcher SPNV-Linie gibt es die meisten
Bedarfshalte im ZRL und ZWS? Wie viele sind
das?

11. Welches ist die alteste heute noch befahrene
Schienenstrecke?

12. Welches ist die jlingste heute noch befahre-

ne Schienenstrecke?

Teilnahmebedingungen

Auch wenn Sie nur einen Teil der Fragen rich-
tig beantworten kdnnen, haben Sie gute Gewinn-
chancen.

Bitte senden Sie die Antworten auf die Fragen
bis zum 31. August 2003 an:

PRO BAHN RV Ruhr

Ruhrschiene-Preisrétsel

MaxstraBe 11

45127 Essen
oder per E-Mail:

preisraetsel@ruhrschiene.de

Unsere Preise fir die Einsender mit den mei-
sten richtigen Antworten (bei gleicher Anzahl ent-
scheidet das Los):

1. Preis: 1 SchénerTagTicket NRW

2. Preis: 1 Buch: Ausflugsziele im Sauer-
land — Rund um das Honnetal

3. Preis: 1 PRO BAHN Mousepad

4.und 5. Preis: je 1 Blchlein: Mit Bahn & Bike
entlang der Hellwegstrecke

Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.

Die Preise 1, 2, 4 und 5 wurden freundlicherwei-
se vom Zweckverband SPNV Ruhr Lippe in Unna
zur Verfugung gestellt. Vielen Dank!
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Termine

Montag, 14.07.2003, 19.30 Uhr
Ortsgruppe Dortmund
Achtung, aktuellen Treffounkt bitte
bei Oliver Stieglitz erfragen (s. u.)

Dienstag, 15.07.2003, 19.30 Uhr
Regionale Fahrgastversammlung
Verkehrs- und Umweltzentrum Essen

Sonntag, 20.07.2003
Ohne Auto-mobil ans Ausflugsziel:
Historisches Schwalmtal
09.10 Uhr E-Borbeck © (Kiosk)
09.30 Uhr E Hbf 08 (ServicePoint)

Dienstag, 22.07.2003, 20.00 Uhr
O.Tram Oberhausen

Dienstag, 05.08.2003, 19.30 Uhr
Arbeitsgruppe Essen

Montag, 11.08.2003, 19.30 Uhr
Ortsgruppe Dortmund
Achtung, aktuellen Treffounkt bitte
bei Oliver Stieglitz erfragen (s. u.)

Die aktuelle Termin-Ubersicht und
weitere Informationen finden Sie unter
http://www.probahn-ruhr.de/termine

Dienstag, 19.08.2003, 19.30 Uhr

Regionale Fahrgastversammlung
Unser jéhrliches Biergarten-Treffen
findet dieses Jahrim Café Erdmann,
RitterhausstraBBe 40, direkt im Dort-
munder Westpark statt. ® 452/453
Westpark oder © 4, [ 42 Dortmund
Méllerbricke

Sonntag, 24.08.2003

Achtung, gednderter Termin!
Ohne Auto-mobil ans Ausflugsziel:
Limburgische Heidelandschaft
08.30 Uhr E-Borbeck © (Kiosk)
09.00 Uhr E Hbf 0B (ServicePoint)

Dienstag, 28.08.2003, 20.00 Uhr

O.Tram Oberhausen

Dienstag, 02.09.2003, 19.30 Uhr

Arbeitsgruppe Essen

Montag, 08.09.2003, 19.30 Uhr

Ortsgruppe Dortmund

Achtung, aktuellen Treffounkt bitte

bei Oliver Stieglitz erfragen (s. u.)

Dienstag, 16.09.2003, 19.30 Uhr
Regionale Fahrgastversammlung
Verkehrs- und Umweltzentrum Essen

Sonntag, 21.09.2003
Ohne Auto-mobil ans Ausflugsziel:
Kappes, Kohle, Kirchen - rund um
Grevenbroich
09.30 Uhr E-Borbeck © (Kiosk)
09.55 Uhr E Hbf 0B (ServicePoint)

Dienstag, 23.09.2003, 20.00 Uhr
O.Tram Oberhausen

Samstag, 27.09.2003
PRO BAHN-Sommerfest
in Oerlinghausen

Dienstag, 07.10.2003, 19.30 Uhr
Arbeitsgruppe Essen

Montag, 13.10.2003, 19.30 Uhr
Ortsgruppe Dortmund

Sonntag, 19.10.2003
Ohne Auto-mobil ans Ausflugsziel:
Augen auf in Unna & Schwerte
10.00 Uhr E-Borbeck © (Kiosk)
10.15 Uhr E Hbf @8 (ServicePoint)

Arbeitsgruppe Essen, Bottrop, Milheim: Verkehrs- und Umweltzentrum, Maxstr. 11, Essen, 08 ©M Essen Hbf
O.Tram Oberhausen: ,Gdanska“, Altmarkt 3, Oberhausen, 08® Oberhausen Hbf

Ortsgruppe Dortmund: Treffpunkt bitte bei O. Stieglitz erfragen. 7 02 31 /81 56 11, stieglitz@ probahn-nrw.de
Dortmunder Verbandetreffen: VCD-Biiro, Liebigstr. 48., ® 452/453 Vinckepl., M 42 Kreuzstr., 0 46 Saarlandstr.

Na, interessiert an PRO BAHN?

Bitte hier abtrennen (oder kopieren) und einsenden an:

PRO BAHN e.V. « Schwanthalerstraf3e 74 « 80336 Miinchen* 7 089/54 4562-13¢ & - 14
Ja, ich bin an PRO BAHN interessiert.

O Ich mdchte weitere Informationen Uiber

PRO BAHN.

Sie erleichtern uns die Arbeit mit einer

Einzugserméchtigung.

O Ich méchte PRO BAHN beitreten.

Mit dem Bankeinzug meines Mitgliedsbeitrages

Name, Vorname

per Lastschrift von meinem Konto

StraBe

Kontonummer

Kreditinstitut

PLZ, Wohnort

bin ich — bis auf Widerruf — einverstanden.

weitere Familienmitglieder

Datum, Unterschrift

Geburtsdatum (bei Juniormitgl.)

Beruf (freiwillig)

Datum, Unterschrift

(Ruhrschiene 2003#3 « Regionalverband Ruhr)

O Einzelmitglied

O Juniormitglied (<27 Jahre)
O Familienmitgliedschaft

O Férdermitgliedschaft

34,- €/ Jahr
23,- €/ Jahr
40,- €/ Jahr
ab 70,- €/Jahr

(Firmen, Institutionen, Kommunen)



