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Wir ziehen um

Duisburg. (os) Die gemeinsame Geschéftsstelle des PRO BAHN Landesverbands und
des Regionalverbands Ruhr befindet sich ab September in Duisburg. PRO BAHN war
zuvor Mitglied im Essener Verkehrs- und Umweltzentrum. In Duisburg gibt es nun eine
Biirogemeinschaft von PRO BAHN mit dem ADFC-Kreisverband.
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VRR-Tarife

VRR-Tarif: komplizierter und widersprichlicher

Essen. (le) Die diesjahrige Tarifrunde im VRR umfasste nicht nur die alljahrliche und nach
Tickets und Preisstufen differenzierte Preisanhebung (durchschnittlich 3,9 %), sondern auch
einige strukturelle Anderungen, u. a. wegen der Einbeziehung der Verkehrsgemeinschaft
Niederrhein (VGN) in den VRR-Tarif. Dafiir wurde eine fiinfte Preisstufe E eingefiihrt, die nur
fiir Fahrten aus dem Kernbereich der VGN in den Kernbereich des Alt-VRR wirksam wird

(siehe Ruhrschiene 2011#2).

Gleichzeitig wurde aber beschlossen, dass die
Kragentarife zu benachbarten Rdumen zukunf-
tig nur noch maximal bis Preisstufe D gelten. Dies
betrifft einerseits die bisherigen VRR-Kragen in
den Kreis Unna, nach Olfen und Wegberg, die
nur in den Geltungsbereich D Sud fallen, ande-
rerseits die bisherigen VGN-Kragen ins Miinster-
land (Bocholt, Isselburg und Raesfeld) sowie in
die Niederlande (u. a. Nijmegen und Venlo), fur
die der Geltungsbereich D Nord gilt. Fir Fahrten
aus dem Alt-VRR nach Venlo musste eine Son-
derregelung eingefuhrt werden, die noch nichtin
allen Details bekannt ist, damit hier auch der VRR-
Tarif angewandt werden kann. Zukinftig ist es
s0, dass man aus dem westlichen Kreis Unna
nicht in den gesamten Niederrhein zum VRR-
Tarif fahren kann, sondern nur in die Randtarif-
gebiete, die auch in D Stid liegen. Ebenso kann
man aus Bocholt oder Nijmegen nur in die Rand-
tarifgebiete des Alt-VRR zum VRR-Tarif fahren,
die auch in D Nord liegen, so nach Oberhausen,
Duisburg oder Krefeld. Flr Relationen wie Unna
—Wesel gilt weiterhin der NRW-Tarif, in die Nie-
derlande (auBBer Venlo) muss gestiickelt oder mit
den NRW-Pauschaltickets wie SchénerTag ge-
fahren werden.

Die netzweite Glltigkeit des Tickets 2000
abends und am Wochenende wird jeweils auf den
Giltigkeitsbereich D Nord oder D Stid beschrankt.
Im Grenzbereich, der sowohl in D Nord als auch
D Sud liegt (z. B. Oberhausen), muss sich der
Ticketinhaber fur einen Giltigkeitsbereich ent-
scheiden. Welche Auswirkungen fiir Fahrten mit
dem Zusatzticket Uber den Gultigkeitsbereich des
Tickets hinaus bestehen, ob also der Inhaber
eines Tickets 2000 fur Dortmund mit dem Zu-
satzticket nach Bocholt fahren kann, ist noch nicht
genau ablesbar. GréBter Nachteil dieser Rege-
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lung ist aber, dass die besonders teure Preis-
stufe E nicht in den Kragenbereichen gilt, im Ge-
gensatz zum Ticket der Preisstufe D. So ist nicht
nur die Fahrt nach Unna oder Kamen nicht még-
lich, auch die Fahrt von Waltrop nach Dortmund
Uber Linen-Brambauer ist ausgeschlossen, ob-
wohl dabei nur VRR-Verkehrsmittel (Vestische,
DSW21) benutzt werden.

Preisstufe E: neuer Héchstpreis

Hatte es in der Vorlage vom Mérz noch gehei-
3en, dass die kiirzeste vom NRW-Tarif zur Preis-
stufe E wechselnde Relation eine Richtschnur
fur die Preisfindung der Preisstufe E bilden kén-
ne, wurde jetzt ein Preis gewéhlt, der bei zahlrei-
chen Relationen hoher liegt als der bislang glti-
ge Preis nach dem NRW-Tarif. So kostet das
Ticket 2000 238 Euro, das Ticket 1000 227 Euro,
wodurch der VRR erstmals auch die vergleich-
baren VRS-Preise Gbertrifft. Der in der Marz-Vor-
lage vorgesehene Grundsatz ,Zudem darf durch
eine Kombination der VRR-Preisstufen Bund C
die neue Preisstufe E preislich nicht unterlaufen
werden® wurde nicht eingehalten. Pikant ist aber,
dass in wichtigen Relationen die neue Preisstufe
E sogar durch Kombination von zweimal Preis-
stufe B (Ticket 2000 198,40 Euro) oder Preis-
stufe C und Preisstufe A1 (Ticket 2000 193 Euro)
bzw. A2 (Ticket 2000 195,40 Euro) unterlaufen
werden kann, so in den besonders aufkommens-
starken Beziehungen Wesel — Disseldorf und
Geldern — Dusseldorf, aber auch z. B. bei Fahr-
ten von Wesel nach Bochum oder Essen Sid.
Zwar istin den VRR-Tarifbestimmungen ein ge-
nerelles Stiickelungsverbot fur durchgehende
Fahrten enthalten, dies ist aber bei Zeitkarten
praktisch nicht kontrollierbar. Zusatzlicher Nut-
zen fur Pendler mit zwei Tickets: Abends und am
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Wochenende kénnen alle Kragenbereiche befah-
ren werden, wenn ein Ticket auf Netzgultigkeit D
Nord, das andere auf D Slid ausgestellt ist.

Doppeltes Zusatzticket

Auch die Aufsplittung des Zusatztickets in ein
Zusatzticket 1 und ein Zusatzticket 2 ist kritisch
zu betrachten: Das Zusatzticket 1 (2,40 Euro
statt bisher 2,60 Euro) gilt nur bei Fahrten in die
Nachbarstadt und nur fir Tickets der Preisstufen
A1 undA2. In allen anderen Fallen gilt das neue
Zusatzticket 2 fur 3,50 Euro, gut ein Drittel teurer
als bisher. So miissen Inhaber von Tickets der
teureren Preisstufen B oder C einen héheren
Preis fiir dieselbe Leistung bezahlen, die vielfach
auch mit einem Einzel- oder 4erTicket der Preis-
stufe Afiir 2,40 Euro oder 2,18 Euro erhéltlich ist.
Wahrscheinlich sieht man zuklnftig wieder hdu-
figer in Bus oder Bahn Fahrgéste, die an den
Grenzhaltestellen ihre 4erTickets fiir die Weiter-
fahrt entwerten.

Das Zusatzticket 2 soll zukunftig auch die an-
deren Falle abdecken, ndmlich Fahrradmitnahme,
1. Klasse-Fahrt oder Fahrt auf der Spielbanklinie
444. Fir die Fahrradmitnahme hat PRO BAHN
daher vorgeschlagen, dieses Ticket zur Fahrrad-
tageskarte umzuwandeln. Ansonsten sollten
Fahrgaste generell bei mehr als einer Fahrrad-
mitnahme am Tag das FahrradTagesTicket NRW
fur zukunftig 4,50 Euro kaufen, das inzwischen
ausdriicklich auch in Verbindung mit Verbund-
tickets gultig ist, bislang aber Uberwiegend nur
bei der DB und anderen SPNV-Unternehmen, hier
aber an allen Automaten, erhéltlich ist.

Generell sind bei dieser Preismaf3nahme (ber-
durchschnittliche Erhéhungen bei den Preisstufen
C und D, bei den 4erTickets, den Abonnements,
den 9-Uhr-Tickets sowie dem BarenTicket zu
finden. Auch wird der Abstand der Zeitkarten-
preise zwischen den Stufen A1 und A2 erhéht.

Kommentar

Die jetzige VRR-Preisrunde war von zwei be-
sonderen Aspekten (iberlagert, einerseits die In-
tegration der VGN, andererseits die umkdmpfte
Einftihrung des Sozialtickets. Die Integration der
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VGN zum 1.1.2012 war politisch versprochen,
daher wurde sie fast mit der Brechstange durch-
geselzt. Da praktisch alle Beteiligten méglichst
viele Vorteile forderten, aber keiner bereit war,
auch neue Einnahmerisiken zu tragen, bleibt der
Schwarze Peter bei den Fahrgédsten, denen ein
vielfach widersprtichlicher Tarif zugemutet wird.
HauptnutznieBer sind die Niederrheingemeinden,
die nahe am Alt-VRR liegen und so auch in den
neuen Geltungsbereich D Stid fallen. So kann
man z. B. zuklinftig von Voerde aus zur Preis-
stufe B nach Essen Mitte/Nord fahren, Dtissel-
dorf oder Bochum sind mit C erreichbar, teurer
als D wird es nirgendwohin, auch nicht nach Unna
oder Liinen. Aber schon ein Ort weiter springt
der Preis enorm: Von Wesel aus ist nach Diissel-
dorf oder Bochum die Preisstufe E féllig, beim
Ticket 2000 ein Mehrpreis 111,75 Euro gegen-
tiber dem Ticket ab Voerde, der niemandem er-
kldrbar ist und der Kunden animiert, hier nach
Alternativen zu suchen. Solch ein Tarif kann liber-
gangsweise gelten, langfristig muss das Preis-
Leistungs-Verhéiltnis besser abgestimmt werden.
Ftir 2014 muss das gesamte Preissystem des
VRR auf den Priifstand, beginnend bei der Be-
rechnung der Preisstufen. Preisstufe Aumfasst
ein Tarifgebiet, fiir zwei bis drei Tarifgebiete ist
Preisstufe B féllig, mit Preisstufe C kommt man
aber nur vierTarifgebiete weit, obwohl sich der
Preis im Bartarif mehr als verdoppelt. Und schon
fiir flinf Tarifgebiete ist Preisstufe D féllig, in eini-
gen VRR-VGN-Relationen sogar Preisstufe E.
Diese ist dann aber nur im eigentlichen VRR-
Bereich gliltig, nicht in den Kragenbereichen. Hier
kommt man dann mit der billigeren Preisstufe D
Jjeweils weiter. Solche Widerspriichlichkeiten ge-
héren ausgerdumt, aber auch andere: Der Auf-
preis des Ticket 1000 liegt in den Preisstufen A1
bis C bei 4,90 Euro bis 6,20 Euro, in Preisstufe D
betrédgt er 6,80 Euro, in E gar 11 Euro. Dabei
entféllt aber in letzteren beiden ein wichtiger Zu-
satznutzen des Ticket 2000, die netzweite Glil-
tigkeit abends und am Wochenende ist durch die
Preisstufen sowieso zu allen Zeiten gegeben.
Auch hier also ein héherer Aufpreis fiir eine ge-
ringere Leistung.

{ ] 3

—




VRR-Sozialticket

Die Begrenzung der Kragentarife auf Preis-
stufe D schafft neue Grenzen innerhalb des VRR,
das ist nicht zukunftsweisend. In dem gemeinsa-
men Positionspapier ,Zukiinftige Gestaltung der
Tariflandschaft in NRW* hatten die Zweckver-
bénde erstim Mai die ,,konsequente Ausgestal-
tung aller Ubergangsregelungen unter Verwen-
dung eines oder beider benachbarter Verbund-
bzw. Gemeinschatftstarife in den Jahren 2013 bzw.

2014*,, auf allen Linien weitestgehend ohne Ein-
schrénkungen im Ticketsortiment bzw. bezlig-
lich der eingesetzten Preisstufen und ohne Be-
grenzung auf Teilrdume (Wirkung fiir jeweils den
gesamten Verbundraum)“vereinbart. Dies wird
Jjetztim VRL-VRR-Kragen versdumt. Hoffen wir,
dass bei dem zum August 2012 geplanten ein-
heitlichen Ubergangstarif VRR-VGM eine Lésung
im Sinne der Fahrgéste erfoigt.

Stadte sollen beim Sozialticket mitmachen

Dortmund. (os) Der Fahrgastverband PRO BAHN begriiBt die Einfiihrung des Sozialtickets
im VRR. Mobil sein ist heute mehr denn je schlichte Notwendigkeit, um am normalen Alltags-
leben teilzunehmen. Ob Fortbildung, Beschiftigung, Behérdengénge, Arzttermine, Verwand-
tenbesuche oder einfach nur Freunde treffen, man kann man nicht alles zu FuB erledigen.

Bezieher von Transferleistungen sind heute
schon von vielen Aktivitaten ausgeschlossen, weil
sie z.B. keine teueren Eintrittskarten kaufen kon-
nen oder kein Geld fir einen Restaurantbesuch
haben.

Sehr bedenklich ist der Versuch, Leistungs-
bezieher gegen Geringverdiener auszuspielen.
Schon heute gibt es viele Gruppen, fur die ver-
gunstigte Tickets angeboten werden, z.B.
Schiiler, Studenten und Menschen mit Behinde-
rung.

Das Hauptargument der Verkehrsbetriebe
gegen das Sozialticket ist die Beflirchtung,
dass viele Kunden, die bereits heute eine Mo-
natskarte haben, zum Sozialticket wechseln
und die Einnahmeausfalle dann héher sind als
die Mehreinnahmen durch Neukunden. Hier
fordert PRO BAHN die Ratsvertreter in den
VRR-Kommunen auf, nicht von vorneherein
das Sozialticket zu verhindern. Nur wer tat-
séachlich das Ticket einfuhrt, kann Erfahrungen
sammeln und belastbare Zahlen zu Mehrko-
sten und Einnahmeverlusten ermitteln.

Die Verkehrsbetriebe sollten das Sozialticket
auch offensiv bewerben, um mdglichst viele
Neukunden zu werben.

Wenn Befurchtungen bestehen, die Einfuhrung
des Sozialtickets wiirde zu Lasten der Beschéf-
tigten in den Verkehrsunternehmen und der
normalzahlenden Fahrgéste gehen, kann man

Ruhrgchjene

auch darliber nachdenken, die Autofahrer eben-
falls zur Unterstltzung des Sozialtickets heran-
zuziehen. So kénnten die Parkgebuhren erhéht
und die Mehreinnahmen zweckgebunden fur das
Sozialticket verwendet werden.

Das VRR-Sozialticket

Das VRR-Sozialticket wird zum 01.11.2011
eingeflihrt, zunachst befristet bis Dezember 2012.
Fur 29,90 Euro erhalten Berechtigte eine Monats-
karte flr die Preisstufe A. Berechtigt sind Bezie-
hervon ALG |l oder Sozialgeld, Leistungen nach
SGB XII, Hilfe zum Lebensunterhalt nach Bundes-
versorgungsgesetz, Leistungen nach dem Asyl-
bewerberleistungsgesetz sowie Bezieher wirt-
schaftlicher Leistungen vom Jugendamt fur jun-
ge Erwachsene und Wohngeldbezieher.

Der Nachweis zur Berechtigung erfolgt durch
die JobCenter und stadtischen Amter. Zur Zeit
gibt es im VRR-Raum nur in Dortmund ein Sozial-
ticket. Fir 30 Euro erhalten Berechtigte ein 9-
Uhr-Ticket der Preisstufe A 2. Zuvor gab es in
Dortmund etwa zwei Jahre lang ein ganztéagig
gultiges Ticket fur 15 Euro. Wahrend das alte
Ticket von 24.000 Abonnenten bezogen wurde,
sind es beim 30-Euro-9-Uhr-Ticket nur noch 8.000
Nutzer.

Der gesetzliche Regelsatzanteil fir Mobilitat
insgesamt betragt 22,78 Euro, davon 18,41 Euro
fiir den OPNV.
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Milheim auf dem Weg in die Vergangenheit?

Mulheim an der Ruhr. (ah) In Ruhrschiene2011#1 und 2011#2 haben wir tiber die Vorschla-
ge zur Liniennetzoptimierung berichtet. Anfang Juli wurden die Fraktionen liber den Stand
der Dinge informiert. Wir dokumentieren die Veroffentlichung der Ergebnisse in der Lokal-
presse und berichten liber unseren Ortstermin zur StraBenbahn nach Saarn.

Mulheim droht ein gewaltiger Ruickschritt! Nach
den Berichten in der Lokalpresse uber mégliche
Streckenstilllegungen erinnert vieles an die 60er
Jahre des letzten Jahrhunderts. Entschieden ist
zwar noch nichts, aber weiter geprift werden
sollen auch Streckenabschnitte, die durchaus
noch straBenbahnwirdig sind. Genannt werden
Uhlenhorst- Heuweg und Oberdimpten-Auf dem
Bruch (Linie 102), Flughafen-Hauptfriedhof (Li-
nie 104) sowie die komplette Linie 110 (Friesen-
straBBe-Hauptfriedhof). Zugleich ist offenbar auch
eine Verbesserung im Gespréch: Statt der Linie
104 soll die Linie 112 Giber die KaiserstraBe zum
Hauptfriedhof gefuhrt werden. Die 104 wurde
dann ab Stadtmitte Uber die neu gebaute Trasse
in der FriedrichstraBBe bis Wertgasse (heute Li-
nie 110) fihren. Um dort zu enden, musste aller-
dings genauso wie am Heuweg in einen Gleis-
wechsel investiert werden.

Ob und in welcher Form diese Streckenab-
schnitte durch Busse ersetzt wiirden, bedarf ei-
ner genaueren Prufung. Vorstellbar ware zum
Beispiel als Ersatz fir den Nordabschnitt der Li-
nie 110 eine Fihrung der Linie 122 aus Ober-
hausen kommend ab Friesenstraf3e iber Moritz-
straBBe, Friedrich-Ebert-Stra3e und SandstraBBe
(wie Linie NE 2) zum Hauptbahnhof. Von dort
kénnten die Busse Uber Stadtmitte weiter nach
Saarn oder Speldorf fahren.

Kein Thema in der Presse waren mdgliche
Neubaustrecken. Im letzten Nahverkehrsplan
enthalten ist eine Verlangerung der Linie 112 vom
heutigen Endpunkt Kaiserplatz (iber Dickswall und
Tourainer Ring zum Hauptbahnhof. Dieser End-
punkt wére zwar interessanter als der heutige,
aber der Vorschlag zur Verldngerung Richtung
Hauptfriedhof oder auch Flughafen macht mehr
Sinn! Von Teilen Styrums und aus Oberhausen
ist der Hauptbahnhof mit der S-Bahn deutlich
schneller zu erreichen.

StraBenbahn nach Saarn

Anders sieht es mit der StraBenbahn nach
Saarn aus. Diese Verbindung hat Zukunft und
wurde gegenuber der heutigen Bedienung mit den
drei Buslinien 132, 133 und 752 deutliche Vorteile
bringen. Dies hat unser Ortstermin am 26. Juni
bewiesen. Beginnend an der Haltestelle Heuweg
wurde die Trasse Uber die Saarner Stra3e zur
Haltestelle Alte StraBBe fuhren und dann weiter
Uber die StraBburger Allee bis zur Quellenstraf3e.
Von dort zum Schulzentrum (Gesamtschule und
Berufskolleg) auf der Saarner Kuppe wirde es
allerdings eng. Auf der Kuppe selber ist eine Tras-
se von der Luxemburger Allee entlang der Bris-
seler Allee freigehalten. Doch was wiirde dies fur
die Anbindung des Uhlenhorst bedeuten? Zu-
nachst kdnnte die Buslinie 131, anstatt Giber die
Saarner StraB3e zu fahren, tiber GroBenbaumer
StraBe (Haltestelle Waldschlésschen) und
Schneisberg zum Nachbarsweg geflihrt werden.
Von dort wiirde sie die heutige Strecke Richtung
Oemberg wieder aufnehmen. Der eigentliche
Uhlenhorst hingegen kénnte zum Beispiel durch
Verlédngerung der heute am Speldorfer Friedhof
endenden Fahrten der Linie 124 Gber Katzen-
bruch und Uhlenhorstweg angebunden werden.
Notwendig erscheint aber auch eine komplette
Neuordnung der Buslinen im Bereich Speldorf.

PRO BAHN wird sich in den kommenden Wo-
chen mit méglichen Alternativen beschéftigen und
der Politik ein eigenes Konzept vorlegen. Diese
wird im Herbst die Vorschlage der Verwaltung
beraten. Reaktionen auf die letzten Veroffentli-
chungen gab es nur von der CDU. Sie méchte
zunachst einen neuen Nahverkehrsplan entwor-
fen sehen und erwartet bis Herbst eine Bedarfs-
analyse fiir das komplette Bus- und Bahnnetz.
Fraktionschef Michels wird mit den Worten zi-
tiert: ,Mit uns wird kein Meter Schiene stillgelegt,
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Miilheim / Dortmund

so lange der Nahverkehrsplan nicht steht.” Wir
Fahrgéste fragen uns: Und was passiert da-
nach?

Kommentar

(le) Was zur Zeit in Mdilheim abladuft, weckt bei
manch élterem Beobachter Deja-Vu-Erinnerun-
gen. War das damals nicht auch so, dass vieler-
orts die StraBenbahnnetze stlickchenweise am-
putiert wurden, bis der verbliebene Rest nicht
mehr tiberlebensféhig war? Man kann ohne wei-
teres liber die Sinnhaftigkeit der StraBenbahnli-
nie 110 diskutieren, aber zu Zeiten, wo alle Welt
von Elektromobilitét redet, ein bewéhrtes elektri-
sches Verkehrsmittel aufs Abstellgleis schieben
zu wollen, ist schon nicht sehr zeitgemas.

Noch krasser sehen die Vorschlége fiir die
Linie 102 aus. Auf beiden Seiten sollen die logi-
scherweise schwécher ausgelasteten
Endabschnitte stillgelegt werden. Dadurch kann
gerade mal eins von sechs Fahrzeugen im Um-
lauf gespart werden. Betroffen sind aber jeweils
tiber ein Drittel der Fahrgéste auf dem jeweiligen
Linienast, die dann entweder umsteigen miissen
in einen seltener als die 102 fahrenden
Anschlussbus oder gleich den ganzen Weg mit
einer anderen Linie zurlicklegen werden, z. B.
von der Stadtmitte nach Dimpten Friedhof mit
der 124, was schlappe sieben Minuten ldnger

dauert als mit der 102. So kann man die Fahrgast-
zahlen der Linie drastisch absenken, bis auch
der Rest als ,nicht mehr straBenbahnwiirdig“
dasteht.

In Miilheim muss die StraBBenbahn nach der
zwischenzeitlich erfolgten Stadtentwicklung aus-
gerichtet werden. Das gilt insbesondere ftir Saarn,
wobei es eben nicht darum geht, die in den
sechziger Jahren stillgelegte StraBenbahn (iber
den nachfrageschwachen Kassenberg zum
Klostermarkt wiederzubeleben, sondern von
Broich aus tiber die Saarner StralBe den Kern-
bereich von Saarn und anschlieBend die Saarner
Kuppe anzubinden, also die StraBenbahn genau
dort fahren zu lassen, wo die gréBte Nachfrage
besteht. Und betrieblich miissen die meter-
spurigen Linien von EVAG und MVG im Rahmen
von VIA als eine Einheit betrachtet und behandelt
werden, wozu auch wieder ein besserer
Anschluss des MVG-Netzes an das Essener
Netz (ber die AktienstraBe gehdrt, am besten
wieder mit einer Direktverbindung in die Essener
Innenstadt.

In einem muss man der Mcilheimer CDU Recht
geben: Es gehdrt ein Gesamtkonzept her, ohne
das EinzelmaBnahmen keinen Gesamtsinn er-
geben. Auch PRO BAHN klammert sich nicht an
Jjeden Meter Schiene, aber nur Stilllegen und nichts
neu Bauen ist sicherlich die schlechteste Ldsung.

U-Bahn-Verlangerung nach Wellinghofen

Dortmund. (os) Der Dortmunder Rat hat die Verwaltung mit der Untersuchung einer Verlan-
gerung der Stadtbahnlinie U 49 beauftragt. In der Ratssitzung am 21. Juli stand anlésslich der
Entwicklung des Gelandes der ehemaligen Zeche Crone auch die Frage der Verlangerung der

U 49 nach Wellinghofen auf der Tagesordnung.

Heute endet die U 49 in Hacheney und ist aus
Wellinghofen nur mit Bussen erreichbar, zum Teil
muss an der Preinstraf3e sogar von einem zum
anderen Bus umgestiegen werden, um zur U 49
zu gelangen. Die Busse machen dann noch eine
lange Stichfahrt, die im Falle einer Verlangerung
der U-Bahn eingespart werden kénnte.

PRO BAHN hatte sich zuvor an alle Fraktio-
nen gewandt und fir eine Fortsetzung der Pla-
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nungen geworben. Schon eine Teilverlangerung
der U 49 nur bis zur ZillestraBe erschlieBt viele
Wohnungen im Wellinghofer Norden, deren Be-
wohner dann zu FuBB zur Stadtbahnhaltestelle
laufen kénnen. Hier durfte ein groBes Potential
an Neukunden bestehen. Eine attraktive und gut
sichtbare Haltestelle an der ZillestraBBe ist auch
eine gute Werbung fir die umweltfreundliche
Stadtbahn. Die heutige Endstelle Hacheney liegt
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an einer Stichstra3e ohne Durchgangsverkehr
und wird daher kaum wahrgenommen. Dement-
sprechend hat die U 49 auch nicht die hohen
Fahrgastzahlen wie die anderen erfolgreichen
Dortmunder Stadtbahnlinien. An der ZillestraBe
soll auch eine Busschleife entstehen, damit die
heutigen Stichfahrten nach Hacheney entfallen
kénnen.

Z0OB weicht FuBBballmuseum

Ebenfalls beschlossen wurde die Verlegung
des ZOB von der Sud- auf die Nordseite des

RVM

Hauptbahnhofs. Am jetzigen Standort wird das
DFB-FuBballmuseum errichtet. Der ZOB wird vor
allem von Reisebussen genutzt, dort halten aber
auch die Linien S 30, 444 (Casino-Bus) und der
Airport-Bus. Diese Linien sollen auch kuinftig auf
der Sudseite abfahren. Im Rahmen eines stédte-
baulichen Wettbewerbs soll das Umfeld von
FuBballmuseum und Hauptbahnhof aufgewertet
werden. Die Umwelt- und Verkehrsverbande er-
warten dabei auch eine vernlnftige Lésung fur
Radstation und Bushaltestellen. Beides wird
schon seit Jahren nur provisorisch betrieben.

Doch noch Direktvergabe an die RVM

Miinster / Diisseldorf. (le) Nachdem der Versuch der Kreise Borken, Coesfeld, Steinfurt und
Warendorf, zahlreiche Buslinien im Rahmen einer Direktvergabe an den im Besitz der Kreise
befindlichen Regionalverkehr Miinsterland GmbH (RVM) zu vergeben, zunichst von der
Vergabekammer Miinster und dann vom OLG Diisseldorf gestoppt wurde, hat das Land das
OPNV-Gesetz angepasst. SchlieBlich einigten sich die Kreise, die RVM und das klagende

Busunternehmen auBergerichtlich.

Das Urteil hatte die im Besitz mehrerer mittel-
standischer Busunternehmer stehende Veelker
GmbH & Co KG aus Ochtrup erstritten, die sich
flr 100 der 374 betroffenen Buslinien interessiert.
Die Richter hatten beméangelt, dass eine Direkt-
vergabe gegen § 2 (10) OPNVG NRW verstofe,
der aussagt: ,Unter Berlcksichtigung der
Verkehrsnachfrage und zur Sicherung der Wirt-
schaftlichkeit ist allen Verkehrsunternehmen des
OPNV die Méglichkeit einzuraumen, zu vergleich-
baren Bedingungen an der Ausgestaltung des
OPNV beteiligt zu werden.

Da mit dieser Rechtsauffassung eine Direkt-
vergabe in NRW wohl generell nicht moglich wére,
wenn andere Betriebe sich fur die Linien interes-
sierten, hatte zunéchst die CDU-Fraktion im
Landtag einen Gesetzentwurf eingebracht, der
die Moglichkeit einer Direktvergabe nach EU-
Verordnung 1370/2007 ausdricklich ermdglicht.
Das zustandige Ministerium schlug einen alter-
nativen Text vor, der dann beschlossen wurde.

Inzwischen haben Kreise, RVM und Veelker
sich darauf geeinigt, dass Veelker die Betriebs-
fihrung fir 20 der gewiinschten100 Linien er-

hélt, die Gbrigen per Direktvergabe an die RVM
gehen. Die 20 Linien werden in acht Jahren im
Bundel in den Wettbewerb gegeben, wobei sich
die RVM oder andere WVG-Unternehmen nicht
bewerben durfen.

Schon vor einigen Jahren war Veelker bei der
Ausschreibung mehrerer Linien, die vorher vom
Westfalenbus gefahren wurden (u. a. R 64 und R
81), im Bereich Havixbeck und Coesfeld erfolg-
reich gewesen. Vor Ort im Raum Ochtrup be-
treibt Veelker neun Linien auBerhalb der
Verkehrsgemeinschaft Minsterland (VGM)
mit eigenen Tarifen, allerdings werden VGM-Ti-
ckets anerkannt.

Die EU hat fiir den OPNV in den letzten Jah-
ren immer wieder komplizierte und auslegungs-
bedurftige Verordnungen zum wirtschaftlichen und
ordnungspolitischen Rahmen erlassen. Bundes-
und Landesgesetzgeber haben dann ihre Ge-
setze und Verordnungen erst mit Verzégerung
angepasst. So steht fir die EU-Verordnung 1370/
2007 die entsprechende Novellierung des Per-
sonenbefbrderungsgesetzes (PBefG) auch noch
aus.
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Wenn in diesen Féllen dann der Rechtsrahmen
durch einzelne, sich oft widersprechende Urteile
von Oberlandesgerichten gesetzt wird — bis zu
einem hdéchstrichterlichen Urteil dauert es meist
Jahre —, sind die kommunalen Aufgabentréger in
ihrer Entscheidungsfreiheit massiv einge-
schrénkt. Gerade die RVM hat in den letzten Jahr-
zehnten Innovationsbereitschaft gezeigt und mit
ihrer Produktpalette vom SchnellBus bis zum
TaxiBus MaBstébe fiir erfolgreiche OPNV-Pla-
nung im ldndlichen Raum gesetzt. Dass jetzt ein
privates Unternehmen Interesse an einem Teil

der Linien zeigt (gewiss nicht an den weniger
lukrativen), ist voll verstédndlich. Ob aber in die-
sem Fall der Wettbewerb Optimales fiir den Fahr-
gast hervorbringt, kann bezweifelt werden. Wenn
vier CDU-geftihrte Kreise sich dazu durchringen,
ihre Anteile an der RVM nicht zu verkaufen, son-
dern damit selbst den OPNV zu gestalten, so
setzt auch das MaBstébe. In Stidwestfalen und
am Niederrhein war die Entwicklung in den letz-
ten Jahren eine andere, die Fahrgéste haben die
Auswirkungen negativ zu splren bekommen.

NRW bewegen — Mobilitat neu erleben

Diisseldorf. (jb) Das Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr des
Landes NRW hatte zu einer Mobilitdtskonferenz Ende Mai 2011 alle Register einer finanzkraf-
tigen Behérde gezogen: mehrere Vorbereitungszirkel, ein groBer Adressatenkreis, zahlreiche
qualifizierte Moderatoren, ein repriasentatives Ambiente und ein breites Themenspektrum.
Am bekannten Aufgabenfeld ,intelligente Mobilitét der Zukunft’ sollten die Teilnehmer/-innen
dialogorientiert arbeiten, indem in einem breiten Fachgesprachsblock am Nachmittag ver-
schiedenste Facetten von Mobilitat diskutiert und ,,gevotet” werden konnten.

Der Konferenz voraus ging eine verdffentlich-
te Studie zur Stausituation auf den Autobahnen in
NRW vom Lehrstuhl fir Verkehrswesen, -planung
und -management der Ruhr Universitat Bochum.
Prof. Dr. Justin Geistefeld und Jan Lohoff
praferierten fur die drei maBgeblichen Stau-
ursachen hohes Verkehrsaufkommen, Baustel-
len und schwere Unfélle sieben Losungsansétze,
von denen drei MaBnahmen héchste Um-
setzungsprioritat erhielten: Verkehrszentrale
NRW, Baustellenmanagement und eine tempo-
rare Seitenstreifenfreigabe.

Im ersten Konferenzteil stellten verschiedene
Referenten, u.a. der Landesverkehrsminister
Harry Voigtsberger und der Studienverfasser
Prof. Dr. Justin Geistefeld in Impulsvortrégen und
Podiumsdiskussion den ca. 500 Anwesenden ihre
Tatigkeit bzw. ihre Anforderungen an die
Mobilitatsoptimierung in NRW vor. Ein Schwer-
punkt bildete dabei die Stauvermeidung im
~Stau(bundes)land Nr. 1“—sei es durch Baustellen-
management und Verkehrstelematik, durch die
temporére Freigabe von Standstreifen auf Auto-
bahnen, schnelleres Abraumen von Unfallstellen

Ruhrgchjene

oder durch prognostische Verkehrsinformationen
mittels Navigationsgeréaten.

Fir die drei Foren des zweiten Konferenzteils
hatte das Ministerium sich letztlich fur 34 Sofort-
mafBnahmen entschieden, die in der Tagungs-
mappe allen Teilnehmern strukturiert prasentiert
wurden. Nach einer intensiven Diskussionsphase
wurden die entsprechend bewerteten Top-Finf-
Projekte im Plenum dargestellt. In der Fachgrup-
pe 1,StraBe, Schiene, WasserstraBe“ waren dies
neben den beiden erwarteten Ansétzen
+Baustellenmanagement fir Bundesautobahnen®
und ,Konzept fiir Standstreifenmitbenutzung” die
Erstellung eines Logistikkonzepts, die ,,Optimie-
rung von Binnenschiffsverkehren” auf Kanalen
und die ,,Beseitigung von betrieblichen und infra-
strukturellen Kapazitatsengpassen auf der Schie-
ne“. Einer der Berichterstatter, Oliver Stieglitz von
PRO BAHN, machte sich dariiber hinaus stark
far den knapp unterlegenen Platz 6 dieser Grup-
pe: ,MaBnahmen zur Stérkung der Nahmobilitat".
Aus den restlichen sechs Vorschlagen stach
allerhéchstens die ,Kampagne fiir Wachheit” zur

—]
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Bekampfung des Sekundenschlafs auf Autobah-
nen als Novum heraus.

Wahrend in der zweiten Fachgruppe , Tech-
nik, Wirtschaft, Telematik® aus acht Vorschlagen
erwartungsgeman ,Verkehrszentrale NRW*,
.Baustellenmanagement, ,Stérfallmanagement*
auf Bundesautobahnen und bessere ,Verkehrs-
informationen*in die Top-Funf gelangten, gab es
hier zudem eine interessante Entwicklung: Die
Diskutanten entwickelten mit ,Intermodales
Routing“ eine neue SofortmaBnahme, die pre-,
on- und post-trips fir unterschiedliche Verkehrs-
mittel mit dem Ziel eines allgemein verfligbaren
umfassenden Verkehrsinformationsverbundes
biindeln soll.

Die Interessenten der eigentlich spannenden
Themen flr eine grundlegende Verénderung von
Mobilitdt sammelten sich in der Fachgruppe ,,Sied-
lung und Verkehr®. Leider bildeten entsprechen-
de Querschnittsthemen die groBe Ausnahme. Der
passende Ansatz, eine ,,Querschnittskommission
Integrierte Verkehrs- und Stadtentwicklung*®
schaffte es daflir in die Top Finf, ebenso wie die
,Landesinitiative Mobilitdtsmanagement* als
verkehrliches Querschnittsthema. Ein NRW-
Monatsticket als ,,Burgerticket fur alle” und ,per-
manent aktualisierte intermodale Fahrgast-Infor-
mationen zur ErschlieBung neuer
Fahrgastpotenziale“ beziehen sich vorrangig auf
den OPNV. Die LStadtvertragliche Lkw-Navigati-

on in der Metropole Ruhr* hatte dagegen genau-
so gut in die Fachgruppe 2 gepasst. Zu den neun
Unterlegenen dieser themenmaBig gréBten Grup-
pe zéhlen u.a. die Ubertragung des Car2go-An-
satzes (,iCar Ruhr“) und eine AG FuBverkehrs-
freundliche Stédte und Gemeinden NRW unter
dem Titel ,NRW geht*.

Zusammengefasst zielen von den 15 Vorschlé-
gen sieben auf eine Optimierung des Kfz-Ver-
kehrs, jedoch nur drei auf den 6ffentlichen Ver-
kehr. Was letztlich mit diesen SofortmaBnahmen-
ansétzen passiert und welche wann wie umge-
setzt werden, wird die Zukunft zeigen. Das Mini-
sterium hat jedenfalls bei den Anwesenden hohe
Erwartungen geweckt, die es zu befriedigen gilt.

Staatssekretar Horst Becker bedankte sich in
seinem Schlusswort flir den Besuch der ,.einma-
ligen Veranstaltung®. Ziel der Landespolitik sei es,
Politik im Dialog zu machen, was bedeute, mit
einer breiten fachlichen Diskussion nicht erst in
der Umsetzungsphase zu beginnen. Der
Schwerpunkt der Veranstaltung habe auf dem
Verkehrstrager StraBe gelegen, da in Deutsch-
land ein riesiger Teil der Guter mit dem Lkw trans-
portiert wiirde und entsprechende Lésungsan-
satze unmittelbare Auswirkungen auf Siedlungs-
struktur und Umwelt hatten. Die Landesregierung
wolle intelligente Ansétze verfolgen, um mehr
Verkehr von der StraBBe auf andere Verkehrs-
trager zu verlagern.

Soester Bahnhof rundum modernisiert

Soest. (gf) In Soest ist mit der aktuellen Ubergabe des Busbahnhofs die aufwendige
mehrjahrige Sanierung des Bahnhofsumfeldes endgiiltig beendet. 1,35 Millionen Euro lieB
sich die Stadt die Erneuerung des neuen Busbahnhofs, Taxistands und Eingangsbereiches
zum ebenfalls kiirzlich renovierten Bahnhofsgebéudes kosten.

Gut 6000 Quadratmeter Flache wurden as-
phaltiert oder gepflastert. 466 Meter Taststreifen
wurden im Pflaster verlegt, 23 Lichtmasten mit
LED-Technik aufgestellt, dazu 276 LED-
Leuchtsteine an den Kanten der Bussteige in-
stalliert.

Obwohl es mehr Licht gibt, wird nur noch ein
Drittel der Energie verbraucht. Weiterhin wurden
Wartehallen und Bénke aufgestellt. Fir den im

Wartebereich liegenden Kiosk gibt es Uberlegun-
gen, ihn unter Denkmalschutz zu stellen.
Bahnreisende bekommen damit endlich den
richtigen positiven Eindruck, wenn sie mit dem
Zug in die Hellwegstadt kommen. Fur eine opti-
male Bus-Schiene-Verknipfung wiinscht sich
PRO BAHN noch dynamische Zielanzeiger, die
zentral die Fahrgéste Uber die aktuellen Abfahrts-
zeiten der Busse im Wartebereich informieren.
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PRO BAHN Munsterland jetzt im Umwelthaus

Miinster. (fmx) Ins Teenager-Alter ist es gekommen, das Umwelthaus in Miinster auf der
Zumsande-StraBe. Die Idee: Allen Verbanden und Vereinen, die sich mit der Umweltthematik
befassen, sollte ein Dach liber dem Kopf gegeben werden,

So war die Absicht der Initiatoren, die vor 15
Jahren gemeinsam in ein Haus zogen und somit
den Okologen eine fiir alle geltende Adresse ga-
ben. Bereits das zehnjahrige Jubildum beging man
feierlich. Jetzt — funf Jahre spater — gab es wie-
der eine willkommene Gelegenheit, anlésslich ei-
nes Wohnviertel-Festes sich dort mit Aktionen,
Standen und Informationen zu prasentieren — mit-
ten im Juli in sehr guter Néhe zum Hauptbahn-
hof. Aber dieses erneute Jubildum wurde erst-
mals auch mit PRO BAHN gefeiert. Nachdem im
Fruhjahr die Jahresmit-gliederversammlung in
Munster stattgefunden hatte, kam die Idee auf,
die Einladung der Verantwortlichen des Umwelt-
hauses Munster anzunehmen und mit einem Jah-
resbeitrag zur Kostendeckung eine feste Anschrift
zu erhalten. Die Leitung des Umwelthauses nahm
freundlicherweise das Aufnahmeersuchen an, und
somit gibt es jetzt auch PRO BAHN in Mlnster.

Das Fest wurde gefeiert, drauBen auf der Stra-
Be zwischen den bekannten Vereinen wie dem
VCD, dem ADFC, Greenpeace und vielen ande-
ren. Natdrlich hatten wir uns gewunscht, dass
mehr Bevoélkerung an unserem Tisch gewesen
wére. Aber dafliir waren die, die kamen, meist
hochmotiviert, kannten das System Bahn und
miBbrauchten uns auch nicht als ,Schimpf-Abla-
de-Station” fir Bahn und Bus. Obwohl die Zahl
der Aktiven so klein ist, war es uns mdéglich, un-
seren kleinen Stand vom Anfang bis zum Ende
des Festes mit Ansprechpersonen zu besetzen.

Auf Dauer soll daran gedacht sein, wenigstens
hin und wieder im Umwelthaus auch Gesprachs-
und Kontaktabende von PRO BAHN anzubieten.
Problem: Die Personaldecke muf tragender wer-
den.

Fur Sie, fur Euch, liebe Leser, eine Aufforde-
rung!

Max Maulwurf grabt tief im Bahnhof Munster

Miinster. (fmx) An den Bildern kann man es sehen: Nachdem jahrelang der Hauptbahnhof
in Miinster in einem Dornréschen-Schliaf lag, hat ein deutschlandweit bekannter Maulwurf

jetzt fiir machtige Erdhaufen gesorgt.

Das DB-Maskottchen flir BaumaBnahmen,
Max Maulwurf, istin den Hauptbahnhof eingezo-
gen und grébt tief. Der Bahnsteig an den Gleisen
14 und 17 ist schon beinahe fertig. Jetzt hat sich
der stahlharte Maulwurf die Gleise 4 und 8 vor-
genommen. Das Bild zeigt noch die Bauarbeiten
zu Beginn. Da hat mancher Fahrgast gestaunt,
vielleicht auch etwas den Kopf eingezogen, wenn
er unter den oft himmeloffenen Baustellen hin-
durchging zu seinem Gleis. Viele Trager aus Stahl
sorgen daflir, dass das Ganze auch hélt und nicht
plétzlich in sich zusammenfallt. Da bedarf es ei-
nes grundsoliden Vertrauens in die Statiker. Doch
bisher ist alles sicher geblieben. Die Bahnsteige
werden auf das moderne Maf3 gebracht, taktile

Ruhrgchjene

Leitplanken helfen auch Sehbehinderten und Blin-
den. Aufzlige kommen auf die Bahnsteige, so
dass auch Gehbehinderte jetzt einen Zugang ha-
ben, ohne jedesmal fragen zu missen.

Es wird noch eine langere Zeit dauern. Aber
der Anfang ist gemacht.

Auch die Renovierung der Bahnhofshalle, bes-
ser gesagt, ein kompletter Neubau, sind jetzt nicht
mehr in so riesigen Zeitrdumen anzusetzen.

Die Zweigleisigkeit der Strecke nach Liunen/
Dortmund wére ein néchster Akt. Aber da geht es
wieder los: PRO BAHN hat noch so viele Vorstel-
lungen und Winsche, was alles gemacht wer-
den kénnte. Max Maulwurf ist jedenfalls ein guter
Verbilndeter von PRO BAHN.
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Termine

Duisburger Treffen

(le/os) Zu den monatlichen Tref-
fen in Duisburg ist jede(r) herzlich ein-
geladen, ob politisch aktiv oder nur
am Thema Bus und Bahn interessiert.
In Duisburg geht es nicht nur um Lo-
kales, sondern auch Regionales. Und
zukinftig wollen wir auch die Malhei-
mer Themen behandeln, die bisherim
Essener VUZ besprochen wurden.

Die PRO BAHN-Aktiven aus Essen
um Umgebung sind aufgerufen, wie-
der einen regelméaBigen Treff einzu-
richten. Denkbar ist eine Zusammen-
arbeit mit der Mobilitat~Werk~Stadt an.
Hier wurde auch ein Arbeitskreis Uber
Offentlichen Verkehr installiert, der
noch Mitstreiter sucht.

Grenz-Treff

(le) Der diesjéhrige Grenz-Treff mit
stadtgeschichtlichem Spaziergang und
anschlieBendem Grillen bei Dirk Grenz
findet am 25.08. statt. Treffpunkt ist
um 18:30 Uhr am ServicePoint in OB
Hbf. Wir bitten um kurze Anmeldung
per E-Mail oder telefonisch bei Lothar
Ebbers (siehe Seite 11).

August

Dienstag, 16.08.2011, 17:30 Uhr
Kehraus im VUZ, ab 19:30 Uhr letzte
Arbeitsgruppe Essenim VUZ

Dienstag, 23.08.2011, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen

Sonntag, 21.08.2011
Ohne Auto-Mobil ans Ausflugsziel:
Leverkusen
10:00 Uhr E Hbf @8 (ServicePoint)

Donnerstag, 25.08.2011, 18:30 Uhr
Grenz-Treff OB Hbf BB, siehe links

September

Donnerstag, 01.09.2011, 19:30 Uhr
Dortmunder PRO BAHN/VCD-Treffen

Dienstag, 13.09.2011 und Mittwoch,
14.09.2011
Traffic Talks, Bonn

Sonntag, 18.09.2011
Ohne Auto-Mobil ans Ausflugsziel:
Halde Hoheward
10:00 Uhr E Hbf @8 (ServicePoint)

Montag, 19.09.2011, 19:00 Uhr
OPNV-Gesprachsrunde Duisburg-
Milheim

Dienstag, 27.09.2011, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen

Oktober

Donnerstag, 06.10.2011, 19:30 Uhr
Dortmunder PRO BAHN/VCD-Treffen

Samstag, 15.10.2011
Ohne Auto-Mobil ans Ausflugsziel:
Besuch beim Nachbarn: Maastricht
08:40 Uhr E Hbf DB (ServicePoint)

Montag, 17.10.2011, 19:00 Uhr
OPNV-Gesprachsrunde Duisburg-
Milheim

Dienstag, 25.10.2011,20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen

November

Donnerstag, 03.11.2011, 19:30 Uhr
Dortmunder PRO BAHN/VCD-Treffen

______________________________________________________________________________________|
OPNV-Gesprachsrunde Duisburg-Miilheim: Biiro Miilheimer Str. 91, Duisburg, 8@ Duisburg Hbf, ® Lutherplatz
O.Tram Oberhausen: ,Gdanska®, Altmarkt 3, Oberhausen, 8@ Oberhausen Hbf
Dortmunder PRO BAHN/VCD-Treffen: VCD-Biro, Eisenmarkt 1, Dortmund, 0 KampstraBe
Regionalgruppe Hellweg: Infos bei Ginter Fiedler, 7 02942 1598, & fiedler @ probahn-ruhr.de
Regionalverband Miinsterland: Infos bei Tobias Simon, & t.simon@probahn.de

Bitte hier abtrennen oder kopieren und einsenden. Oder einfach online Mitglied werden unter http://www.pro-bahn.de/beitritt

PRO BAHN e. V. ¢ FriedrichstraBe 95 ¢ 10117 Berlin ¢ 75 030 20181742 & 030 20179967

Ja, ich bin an PRO BAHN interessiert.
O Ich mochte weitere Informationen.
O Ich méchte PRO BAHN beitreten.
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Mit dem Bankeinzug meines Mitgliedsbeitra-
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